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Bft' Hans Hasselgruber in Ulm, Donau, ji£ 

ist als Erfinder genannt worden. 



Faockner-Humboldt-Deutz AG. in Koln 

Radachse fiir Kraftfahrzeuge 



Patcnticrt im Deutschen Reich vom 8. April 1938 an 
Patenterteilung bekanntgeraacht am 4. Jtani 1942 

Gemafl § 2 Abs. 2 der Verordnung vom 28. April 1938 ist die Erklarung abgegeben^worden, 
daB sich der Schutz auf das Land Osterreich erstrecken soli. 



Die Erfindung lost die Aufgabe, Rad- 
achsen fiir Kraftahrzeuge von hoher Festig- 
keit und geringem Gewicht aus Blech U-for- 
migen oder hutformigen Querschnittes ^ zu 
pressen, die unjten durch einen Blechstreifen 
abgeschlossen sind und deren Euden die 
Lenkzapfen aiifhehmen. Besondere Schwie- 
rigkeiten waren in der Befestigung des Lenk- 
bolzens zu ubexwinden, zumal der Raum an 
dieser Stelle beschrankt ist. 

Die Erfindung besteht in der gleich- 
zeitigen Anwendung fplgender zum Teil be- 
kannter Merkmale: 

a) Der Achskorper weist an seinenEnden 
einen wannenforrnigen AbschluB auf. 

b) Der wannenformige AbscbluB des Achs- 
korpers ist mit eingeprefiten Stim- und 
Seitenwanden zur . Bildung einer halbzylindri- 
schen Fuhrungswand fur den Lenkzapfen ver- 
sehen. 
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c) Zur Sicherung und Einspannung des 
Lenkzapfens ist ein quer liegender, denZapfen 
teilweise durchdringender Bolzien vorgesehen, 
der die Seitenftihrungswande zusamntenpreBt 

Eine solche Achse kann als Trager glei- 
cher Festigkeit und daher mit geringem Ge- 
wicht und bester Werkstoffausnutzung her- 
gestellt werden. Beim Anspanhen des Bol- 
zens, der auch durch einen Keil ersetzt wer- 
den kann, wird der Lenkzapfen zugleich gegen 30 
die halbzylindrische Fuhrungswand gadriickt 
und dadurch mit Sicherheit festgehalten. Da 
der Lenkzapfen mit genauer Passung in den 
Achskorper eingesetzt und daher notigenfalls 
auch spater hexausgenommen werden kann, 35 
ist eine teure Teilung der Lagerstellen des 
Achsschenkels nicht notwendig. 

Es ist bereits bekannt, Trager von Fahr- 
zeugrahmen mit U-formigen Querschnitten 
auszubllden. 40 
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.Nach einem bekannten Vorschlag ist einc 
Lenkachse airs einem Rohr hergestellt, wo- 
bei die gegabelten End-en urn den Lenkzapfen 
oder eine Fuhnmgshulse fiir den Lenkzapfen 

5 herumgebogen und untereinander und mit. 
dem Lenkzapfen bzw. der Hulse verschweiBt 
werden konnen. Bei einer VerschweiBumg 
der Achse mit dem Lenkzapfen selbst ist 
eine Teilung der Lagerstellen erforderhch. 

10 Wird dagegen eine besondere Fuhrumgshulse 
mit der Achse verbunden, so wird dadurch 
die Ausfiihrung verteuert. Verzichtet man 
iiberhaupt auf eine SchweiBverbindung an 
den Enden des Achskorpers, so ist damit zu 

15 reebnen, daB im Betrieb auftretendc St6Be 
die zusammengebogenen Enden losen. 1m 
ubrigen bildet die aus einem Rohr hergestellte 
Achse nicht annahernd einen Trager gkichcr 
Festigkeit, zumal das Rohr an den Stellen 

20 der Federauflage auf einen rechteckigen Quer- 
schnitt gcpreBt werden soil. 

SchlieBlich ist es auch bereits bekannt, den 
Lenkzapfenbolzen durch Verwendung eines 
quer zum Lenkzapfenbolzen liegenden, ihn 

z 5 teiiweise durchdringenden Bolzens gegenHer- 
ausrutschen zu sichern. 

In der Zeichnung ist ein Ausfuhrungsbei- 
spiel gemiB der Erflndung dargestellt, und 
zwar zeigt 

3 o Abb. i einen Langsschnitt durch die Achse, 
Abb. 2 eine Draufsicht, 
Abb. 3 einen ■ Querschnitt nach der Lime 
IIMH der Abb. i, . . 

Abb. 4 einen Schnitt nach der Lime IV- IV 
35 der Abb. 2 -in vergrdBertem MaBstabe und 
Abb. 5 einen Schnitt nach der LrmeV-V 
der Abb. 2 in vergroBertem MaBstabe. 

Die Achse besteht aus dem wannenformi- 
gen, aus einem Blechstiick vorgepreBten 
4 o Hauptteil i und dem den Hauptteil nach 
unten abschiiefienden Blech 2. Der den U-for- 
migen Querschnitt der Radacbse abschlie- 
Bende Blechstreifen kann durch SchweiBen 
(beispieJsweise PunktschwedBen der zusam- 
45 menliegenden Rander), Nietcn, Umbordeln 
oder auch durch mehrere dieser MaBnahmen 
mit dem Achskorper verbunden werden. In 
.der Mittc verlauft der Querschnitt, wie in 
Abb. 3 dargestellt, gleichmaBig. Im Befesti- 
5 o .gungsbereich der nicht dargestellten Feder- 
. pakete verbreitert sich die Achse, steigt dar- 
aufhin nach beiden Seiten in Qblicher Weisc 
an und weist an ihren auBeren Enden schlieB- 
lich eine Neigung auf, die derjenigen der 
55 Lenkbolzen3 entspricht. Die obere Wand 4 
des Teils 1 ist im wesentlichen, zum min- 
desten aber im Befestigungsbereich der Feder- 



pakete eben, Das gleiche gilt fiir die senk- 
rechten \Vande5, deren untere Riinder 6 nach 
auBen umgebogen sind. An ihnen ist das 60 
AbschluBblech 2 durch Umbordeln befesugt. 
An den auBeren Enden der Achse wurde 
dieser Rand zu viel Platz beanspruchen. Aus 
diesem Grunde sind die senkrechten Wande 5 
hier auf eine gewisse Lange und einen TeiJ 65 
der Achshohe in einem Arbeitsgang nach 
innen eingedruckt, so daB ein nach innen. 
vorgeschobener Mantel 7 und ein entsprechend 
weiter innen liegender Rand 8 zur Verbindung 
mit dem Blechstreifen 2 gebildet wird, wo- 70 
durch diese besonders beanspruchte Stelle 
eine hohe Festigkeit aufweist. Der Mantel 7 
ist so angeordnet, daB er mit den Offnun- 
geno, 10 fur den Lenkbolzen3 gleichachsig 
iiegt. Er setzt sich in Richtung von den 75 
Achsenden zur Achsrnitte noch ein Stuck in 
dem gleichen, dem Durchmesser des Lenk- 
bolzens 3 entsprechenden Abstand fort, so daB 
eine Kiemmschraube 1 1, 12 durch besonders 
hierfur 'vorgesehene Bohruagen 13, 14 hln * 80 
durchgestcckt und angezogen werden ka«i. 
Die Kiemmschraube 1 1, 12 ist vorzugsweise 
konisch ausgebildet, so daB sie beim Anziehen 
den Lenkbolzen3 gegai die Wand 7 an- 
preBt und ragt auBerdem in eine Ausneh- 85 
mumg 1 5 des Lenkbolzens 3 hinein, so daB 
dieser gegen Langsverschiebung gesichert ist. 
Die Einbordelungen 16 und 17 der Blech- 
wande4 und 2 werden zusammen mit der 
nach innen eingedruckten Wand 7 bearbeitet. 90 
Die Locheri8 in den Randern6 dienen zur 
Befestigung der Federpakete. 

Patkntansfkuch; 

Radachse fur Kraftfahrzeuge mit aus 95 
Blech U-formigen Querschnittes gepreB- 
tern, unten durch einen Blechstreifen ab- 
geschlossenem Achskorper, dessen Enden 
die Lenkzapfen aufnehmen, gefcennaeich- 
net durch die gleichzeitige Anwendung 100 
folgender zum Teil bekannter Merkmale: 

a) Der Achskorper (1) weist an seinen 
Enden einen warcnenformigen AbschluB 
auf. 

b) Der wannenformige AbschluB des 105 
Achskorpers (1) ist mit eingeprcBten 
Stirn- und Seitenwiinden (5,7) ™ r Bl1 * 
dung einer halbzylindrischen Fuhrungs- 
wand fur den Lenkzapfen (3) versehen. 

c) Zur Sicherung und Einspannung des 110 
Lenkzapfens (3) ist ein quer liegender, 
den Zapfen teiiweise durchdringender Bol- 
zen (11) vorgesehen, der die Seiten- 
fuhnmgswande (5) zusammenpreBt. 
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